HLAVNI MESTO PRAHA

PRA|HA ) . L
MAGISTRAT HLAVNIHO MESTA PRAHY

PRA|GUE

PRA|GA
PRA|G

OMEZENI ZBYTNE MOTOROVE DOPRAVY
V CENTRU PRAHY

Marvin Rees, starosta mésta Bristol, Velka Britanie, k radikalnim opatfenim zlepsujicim podminky pro chodce a cyklisty
a soucasné omezujicim vjezd osobni automobilové dopravy do mésta:

, Je klicové, abychom to udélali ted. BéZny rad véci byl narusen. Lidé vyckdvaji. Je velmi dileZité, aby,
aZ se zase zacnou ve velkém pohybovat po mésté, tak necinili podle vzoru, ktery je o dvacet let pozadu.”

The Guardian, 21. 5. 2020

Praha, prosinec 2020

Odbor dopravy Magistratu hl. m. Prahy, oddéleni rozvoje dopravy
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Dopravni trasy podél obou bieh(l Vitavy v centru mésta jsou extrémné zatéZzované dopravou, ktera klade na
toto Uzemi velké naroky. Zasadni negativni dopady do Uzemi vnasi motorova doprava, ktera se na dopravnim
mixu podili zhruba 25 %, pficemz cca 80 % vozidel Uzemim pouze projizdi (tzv. tranzit). Cilem predkladaného
opatreni je premistit tento druh motorové dopravy na existujici objizdné trasy.

Opatreni spociva v zadkazu prljezdu motorovych vozidel kfizovatkou Letenskd (Tomasskd) x Malostranské
nameésti a Casti ulice Krizovnicka v useku Novotného lavka - Platnéfska. Ze zdkazu budou vyjmuta vozidla
s dlouhodobym parkovacim opravnénim pro ZPS oblast Praha 1 a Praha 2 na pravém bfehu/Praha 5 na levém
bfehu Vltavy, dale vozidla 1ZS a MHD a vozidla se zvlastnim povolenim MHMP. DodrZovani opatieni bude
kontrolovano automatickou detekci vozidel.

V disledku realizace opatteni je predpokladano snizeni poctu motorovych vozidel v oblasti o cca 30 tis denné.
Na zakladé provedenych dopravnich prizkum nejsou predpokladany komplikace na jinych ¢astech dopravni
sité. Ocekavd se podstatné zvyseni plynulosti verejné hromadné dopravy, snizeni hluku, emisi, zvyseni
bezpecnosti pro zranitelné ucastniky provozu a zvyseni kvality a bezbariérové pristupnosti vefejného prostoru
v centru mésta.

Opattenije v souladu s platnymi strategickymi dokumenty mésta a je nezbytnym krokem k napliiovani zavazkd
HMP v oblasti mitigace a adaptace na klimatickou zménu.



1. UVOD

Reka Vitava jiz od stfedovéku predstavuje dileZitou severojizni dopravni osu celopraiského vyznamu.
Dnesni komunikacni propojeni pies Masarykovo ndabrezi, Smetanovo nabrezi, Kfizovnické nameésti
a K¥izovnickou ulici na pravém bfehu a pfes Malou Stranu ulicemi Ujezd, Karmelitska, Malostranskym
nameéstim a ulicemi Letenskd a Valdstejnska na levém brehu rfeky tak pfirozené prochazi nejstarSimi a
nejcennéjsimi ¢astmi zastavby. VyuZiti kazdé plochy je zde tfeba peclivé vazit ve vztahu k celkovym pfinostim
pro mésto.

Dnesni objem dopravy vSak na toto unikatni historické uzemi klade naroky, kterym neni schopno dostat,
aniz by byly vyznamnym zplisobem naruseny jeho zakladni funkce a hodnoty.

V souladu se skutec¢nostmi uvedenymi dale v kap. 3 Odlvodnéni navrhujeme opatieni k omezeni zbytné
tranzitni dopravy v centru Prahy. Jejich cilem je uc¢inné odklonéni zbytné tranzitni dopravy z historického
centra Prahy pfi zachovani vSech funkci Uzemi vé. zajisténi dopravni obsluZnosti osobni automobilovou
dopravou a minimalizaci nezadoucich doprovodnych jev.

2. DOPRAVNI CHARAKTERISTIKY

Z hlediska efektivity dle poctu prepravenych osob v feSeném Uzemi vyznamné prevazuje vefejnd hromadna
doprava. Re$enymi oblastmi jsou vedeny patefni tramvajové linky ¢. 17 a 22, déle linky €. 2, 9, 12, 15, 18, 20,
23, 27, 93, tyto tramvajové traté patfi mezi nejzatizenéjsi v Praze.

V feSenych oblastech je rovnéZ extrémné vysoka koncentrace chodcti, predevsim turistickych navstévnikd
Prahy z tuzemska i zahranici. V turisticky extrémné frekventovaném lokalité Kfizovnického namésti tvofili
chodci v roce 2019 a7 56 % celkové pfepravenych osob (viz IPR, 01/2020%).

Masarykovym nabfezim, Smetanovym nabreZim a KfiZovnickou ulici je vedena paterni cyklotrasa A2, ktera je
pro prljezd centrem klicova a je nejfrekventované;si cyklistickou trasou v této oblasti.
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Obr. 1: Modal share pro Malostranské namésti (Karmelitskd) a KfiZovnické ndmésti v roce 2019 (IPR, 01/2020%)

1 vyhodnoceni dopravnich omezeni na Smetanové nabfeZi a Malé Strané v listopadu 2019. IPR, 01/2020.



Dopravni propojeni podél bieh Vitavy jsou intenzivné vyuZivana individualni automobilovou dopravou (déle
jen 1AD), a to jak pro dopravni obsluhu pfilehlych oblasti, tak i pro tranzit.

Ke stanoveni podilu zbytné automobilové dopravy v centru mésta bylo provedeno dne 25. 6. 2020 v ¢ase
7 — 19 hod dopravni s¢itani? na 4 profilech u Malostranského ndmésti a na 2 profilech v ulici KfiZzovnicka.
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K zaznamu projizdéjicich vozidel byly pouzity prenosné kamery, porovnanim s databazi zén placeného stani
a vizudlni revizi videozdznamu byl uréen podil zastoupeni vozidel dle pfifazeni k parkovacim opravnénim pro
ZPS. Vzhledem k charakteru uvaZzovanych opatfeni k omezeni tranzitni dopravy v centru mésta uvadime
kategorie vozidel podle dlouhodobého parkovaciho opravnéni v pfislusnych oblastech:

% zastoupeni

Vozidla, kterda maiji:

Malostranské n. KFiZovnicka
Parkovaci opravnéni ZPS pro Prahu 1 10,4 % 11,2 %
Parkovaci opravnéni ZPS pro Prahu 2 - 2,7%
Parkovaci opravnéni ZPS pro Prahu 5 (celou) a jeji podoblasti 52% -
celoméstské parkovaci opravnéni ZPS nebo nutnost pohybovat se 36% 3,3%
volné po mésteé vyplyvajici z jejich Ucelu (vozidla carsharingu,
socialnich sluzeb, elektromobily, IZS, komunalni sluzby, MHD, taxi)
Celkem mistni doprava 19,2 % 17,2 %
Parkovaci opravnéni ZPS na jiné oblasti 12,3 % 11,8 %
Vozidla bez pfifazeného parkovaciho opravnéni 68,5 % 71,1 %
Celkem ostatni doprava 80,8 % 82,8 %

2 Vyhodnoceni priizkumu ulice Kfizovnicka a vybranych pohyb(i na Malostranském ndmésti ve vazbé na parkovaci
opravnéni. TSK, 07/2020.



Lze predpokladat, Ze cast vozidel spadajici do kategorie Ostatni doprava méla ve zkoumané oblasti rovnéz
nepravidelny zdroj ¢i cil (ndvstévy, zdsobovani).
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Obr. 2: Pomér mistni dopravy (vozidla s dlouhodobym parkovacim oprdvnénim pro ZPS Prahy 1 a Prahy 2 na
pravém brehu/Prahy 5 na levém brehu a celoméstskym oprdvnénim) k ostatni dopravé dle dopravniho
séitdni 25. 6. 2020 (TSK, 07/2020°)

Jak vidno z Obr. 2, vozidla bez dlouhodobého parkovaciho opravnéni pro feSenou oblast, tedy vozidla bez
stdlého zdroje a cile v této oblasti, tvofi vice nez 80 % provozu. PfestoZe pravdépodobné ¢ast z nich je cilovou
dopravou, vyznamné mnoistvi vozidel podél bieht Vitavy v centru mésta pouze projizdi, a to i pfes existenci
nadiazenych objizdnych komunikaci. PrestozZe ve vysledku prepravi relativné maly podil osob a nakladu (viz
Obr. 1), pfindsi rezidentim, mistnimu podnikani i navstévnikim historické Prahy prokazatelné negativni
dopady ve formé vyznamné zhorSené kvality ovzdusi, zvyseného hluku, neimérné velkého zaboru verejného
prostoru, zhorSeni prostupnosti Uzemi, zhorseni plynulosti vefejné hromadné dopravy a zvySenych dopravné-
bezpecnostnich rizik.

Optimalni rozvoj systému verejné hromadné dopravy je, zejména v centru Prahy, podminén snizenim
intenzity IAD. Je to jednak otazka plynulosti vefejné hromadné dopravy, ale i rozvoje infrastruktury v podobé
bezbariérovych zastavek a kapacitné dostacujicich navazujicich prostora pro chodce (vice viz kap. 2 a 4).

3. ODUVODNENI

3.1 Koncepc¢ni vychodiska

PoZadavek na napravu tohoto nezadouciho stavu je predmétem nasledujicich koncepénich dokument( a studii:

3 Vyhodnoceni priizkumu ulice K¥izovnickd a vybranych pohybd na Malostranském namésti ve vazbé na parkovaci
opravnéni. TSK, 07/2020.



Zasady uzemniho rozvoje ve znéni pozdé;jsich aktualizaci ¢. 1 az 4 formuluji v koncepci dopravy v kapitole
2.2.3. mj. tuto zdasadu: /) vytvorit podminky pro omezovani automobilové dopravy zejména v centrdlni
oblasti mésta.

Uzemni plén hl. m. Prahy predpoklada omezeni prijezdné dopravy v textové €asti v kapitole 4.2.4.2., a to
mj. umozZnit vhodnym trasovym vedenim nadrazenych komunikaci tcinnou regulaci automobilové dopravy
ve mésté a vytvdret podminky pro aktivni ochranu centrdini oblasti mésta a hlavné pak PraZské pamdtkové
rezervace (PPR) od zbytné automobilové dopravy. Méstsky okruh, hlavné v zdpadni a severozdpadni ¢asti,
je tedy regulacni okruhem, na ktery navazou opatreni v{ici oblasti objizdéné okruhem. V navazné kapitole
je pozadavek 4.2.4.5 Regulace dopravy, parkovadni a odstavovdni vozidel, dopravni plochy konkretizovan:

*  Vypocty i plosné bilance v UPn potvrdily, Ze na uzemi mésta nelze plné uspokojit vsechny dopravni
poZadavky a je treba pocitat s ucinnou regulaci dopravy.

= Regulace dopravy zacind jiz navrhem komunikacni sité mésta, ktera diferenciaci atraktivity a svym
uspordddnim umoziiuje progresivni requlaci automobilové dopravy smérem k centru mésta.

= Soucdsti ucinné regulace dopravy je i navrZend integrovand a regiondlni osobni hromadnd doprava
s bezprostfedni vazbou na mésto a jeho hromadnou dopravu a ndvrh sité zdchytnych parkovist.
NavrZené reseni predpoklddd sit méstské hromadné dopravy, kterd je schopna ucinné konkurovat
osobni automobilové dopravé kromé cenovych relaci i kvalitou a rychlosti.

= Jesté striktnéji je v ndvrhu pfistupovano k regulaci dopravy v centrdlni oblasti mésta, zvldsté pak
v PraZské pamdtkové rezervaci (PPR), na kterou je tlak dopravy enormni. V této oblasti je mira
vyuZiti ulicni sité limitovdna s ohledem na Zivotni prostredi, propustnost ulic, poZadavky pamdtkové
ochrany a funkéniho vyuZiti tzemi.

» UPn predpoklddd nutnost uplatnéni legislativnich a organizacnich opatfeni na tzemi mésta
a hlavné pak na uzemi PPR, kterd umozZni omezovat tlak automobilové dopravy na jeho centrdlni
oblast.

Strategicky plan hl. m. Prahy, v aktualizaci 2016, schvalen Zastupitelstvem hl. m. Prahy ¢. 21/7 dne 24. 11.
2016, stanovi k naplnéni strategického cile 1.5 UdrZitelnd mobilita mj. tato opatfeni:

— 1.5-A6 Dosahnout nizsi miry zatiZzeni Uzemi automobilovou dopravou, ktera je v soucasnosti
klicovym poskozovatelem prostiedi mésta.

— 1.5-CSledovat vyssi kvalitu vefejnych prostranstvi.

Klimaticky zavazek hl. m. Prahy, schvdlen Radou hl. m. Prahy usnesenim ¢. 1334 dne 17. 6. 2019, stanovi
cil snizit emise CO2 o min. 45 % do roku 2030 a dosahnout nulovych emisi do roku 2050; k emisim
sklenikovych plyn( pfispiva konvencni motorova doprava v Praze nemalou mérou a postupné vytésnovani
jeji zbytné ¢asti, tranzitu, z mésta pfispiva k naplfiovani tohoto zdvazku.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli, schvalen usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 7/32 ze dne 24.
5. 2019, a Akéni plan Planu mobility Prahy a okoli, schvalen usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 2462 ze dne
18. 11. 2019, obsahuje V Zasobniku opatreni ID 265 Omezeni zbytné dopravy na Malé Strané a Starém

Mésté (TRAM)

Management plan ochrany svétového kulturniho dédictvi historického centra Prahy, pfijaty usnesenim
Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 12/99 ze dne 13. 12. 2019, v ¢asti 3.3.4 Dopravni infrastruktura identifikuje
jako slabou stranku systému mimoradnou zatéz osobni automobilovou dopravou v pohybu i v klidu a jako



http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=265;
http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=265;

jeden z cill stanovi sniZeni dopravni zatéZze Praiské pamatkové rezervace (cil 35) a vytvareni dopravné
zklidnénych oblasti s preferenci pésich a cyklistické dopravy (cil 36), konkrétné prostfednictvim opatreni:

— 107 snizovat naroky na parkovani regulaci vjezdu individudlni automobilové dopravy do centra;

— 113 snizovat zatizeni obyvatel i stavebniho fondu hlukem a znecisténim ovzdusi z individualni
automobilové dopravy;

— 115 dopravné zklidnit pravobrezni komunikace v Useku Narodni divadlo — Palachovo namésti
a posilit jeji promendadni funkci.

— Usneseni Rady hl. m. Prahy €. 2165 ze dne 19. 11. 2013 k navrhu akci na komunikacni siti hl. m. Prahy
v souvislosti se zahdjenim provozu tunelového komplexu Blanka obsahuje mj. body: Zneprijezdnéni Malé
Strany a Zneprujezdnéni Smetanova nabrezi.

s v

— Usneseni Zastupitelstva Méstské casti Praha 1 ¢. UZ15_0137 ze dne 24. 6. 2015 ke zklidnéni dopravy
v Praze 1 po otevieni tunelu Blanka uklddd Radé méstské ¢asti Praha 1 prosazovat vymisténi tranzitni
automobilové dopravy z Malé Strany a Starého Mésta do tunelového komplexu Blanka v co nejkratsi
mozné dobé po jeho otevreni.

— Usneseni Rady hl. m. Prahy ¢. 2351 ze dne 26. 9. 2017 k celoméstskému projektu preference MHD v Praze
v letech 2016 -2020 potvrzuje nutnost fesSit oblast pravého bfehu Vitavy v Useku Pravnicka fakulta —
Narodni divadlo a oblast Malé Strany z hlediska zamezeni zpoidovani tramvaji pfemirou osobni
automobilové dopravy (kap. 3.2 a 3.3 Pfilohy €. 1 usneseni).

— Usneseni komise Rady HMP pro cyklodopravu ze dne 2. 6. 2020:

— ¢. 14. 13: Komise souhlasi s dopravnim feSenim Smetanova nabfeZi s pozadavkem navraceni
moznosti levého odboceni pro jizdni kola z Narodni tridy.

— C. 14. 14: Komise podporuje dal3i opatfeni ke snizovani intenzit IAD na Smetanové nabreii.

vvs

— Usneseni komise Rady HMP pro pési dopravu a bezbariérovost ze dne 3. 6. 2020 k bodu ¢. 2: Komise
doporucuje méstu, aby pfijalo opatfeni vedouci k dopravnimu zklidnéni centra z hlediska individualni
automobilové dopravy.

3.2 Dopravni studie a pruzkumy

MoZnosti omezeni zbytné tranzitni dopravy v centru Prahy a jejich dopady na dopravu v Praze byly predmétem
projektd, prlzkum( a studii spojenych jednak s provozem tunelového komplexu Blanka, jednak s dopadem
realizovanych dopravnich omezeni (vybér z obdobi 2013 - 2020):

— Moznosti Upravy organizace dopravy v hl. m. Praze k zahdjeni provozu tunelového komplexu Blanka,
TSK, 2013

— Opatreni souvisejici se zprovoznénim severozapadni ¢asti méstského okruhu, IPR, 2014

— Moznosti feseni organizace dopravy na komunikacni siti hl. m. Prahy v souvislosti se zahajenim provozu
tunelového komplexu Blanka, TSK, 2014

— 2vyseni bezpecnosti provozu chodcl a cyklistll, zvySeni plynulosti provozu MHD a zklidnéni IAD na
Uzemi Prahy 1 ve Spalené a ulici Husova a na Marianském namésti (IPR 05/2019) a navazujici dopravni
modely vysledkl implementace opatteni ke zklidnéni IAD na Uzemi Prahy 1 (TSK 01/2020)

— Uzavfeni Smetanova nabrezi a Malostranského namésti pro IAD a jeho dopad na SSZ. TSK 11/2019


http://zastupitelstvo.praha.eu/ina/tedusndetail.aspx?par=037075134142137098088075152142137098085075149142137098085075146142137098085&id=185051
http://zastupitelstvo.praha.eu/ina/tedusndetail.aspx?par=037075134142137098088075152142137098085075149142137098085075146142137098085&id=185051

— Vyhodnoceni dopadl dopravnich omezeni kfizovnické ulice, Smetanova ndbrezi a Malé Strany od
29.10.-8.11.2019,TSK 11/2019

— Vyhodnoceni dopravnich omezeni na Smetanové nabrezi a Malé Strané v listopadu 2019, IPR 01/2020,
aktualizace 04/2020

— Uzavirka ¢asti Smetanova nabtezi — vyhodnoceni vlivu na dopravu, TSK 06/2020

— Pravidelnost TRAM Smetanovo nabrezi, Manesiv most — tydenni porovnani, TSK/DPP 06/2020

— Vyhodnoceni dopadu zmény jizdnich dob od 18. 5. 2020, DPP 06/2020

Problematikou Uprav nabreZi reky Vitavy v historickém centru, které by podtrhly jejich urbanisticky
a méstotvorny vyznam, se dlouhodobé profesionalné zabyva rada jednotlivct i organizaci (vybér):

— Prispévek k otdzce prazskych dominant, Karel Honzik, 1955

— architektonicka soutéZ na Upravu Smetanova nabiezi, 1983

— Smetanovo nabrezZi, inspirace a argumenty, Auto*Mat, 2011

— Koncep¢ni studie Klarov, IPR Praha

— Revitalizace Malostranského namésti, INV MHMP — Ateliér Hajek
—  Koncepéni studie Vitézna, Ujezd, most Legii, IPR Praha

— Revitalizace nameésti Jana Palacha, INV MHMP — SATRA

— Koncepéni studie Dvorakovo nabrezi / Na Frantisku, IPR Praha

— Koncep¢ni studie Revolucni, IPR Praha

—  Studie jizniho predpoli Stefanikova mostu, IPR Praha

3.3 ZlepSovani obsluznosti centra mésta verejnou hromadnou dopravou

Optimalni rozvoj systému verejné hromadné dopravy (dale jen VHD) je, zejména v centru Prahy, podminén
snizenim intenzity IAD. Je to jednak otdzka plynulosti VHD, ale i rozvoje infrastruktury v podobé bezbariérovych
zastavek a kapacitné dostacujicich navazujicich prostord pro chodce.

Vysoké zatizeni komunikaci IAD je hlavnim faktorem negativné ovliviiujicim plynulost i pravidelnost povrchové
verejné hromadné dopravy, v nepfimé umére rovnéz urcuje maximalni moznou frekvenci spojd. (vice viz
kap. 4).

svvs

kvality verejného prostoru spojeného s infrastrukturou VHD - tj. bezbariérového feseni zastdvek, drovné
pobytové pohody a zvyseni bezpecnosti vyckavacich a nastupnich prostor(i i navazujicich pésich vazeb — a tim
i vyrazného zlepseni jeho dostupnosti.

S zZddoucim sniZzenim intenzity IAD je vfeSenych oblastech spojena tada projektd vrlzném stupni
rozpracovanosti, napf. bezbariérové Upravy TRAM zastavek Staroméstska, Karlovy lazné, Narodni divadlo
(uZofina) a Malostranskd, rekonstrukce Alsova nabreZi a naplavky Karlovy lazné, dosadba stromd na
Smetanové nabrezi, naplnéni myslenky Hradebniho korza a rekonstrukce dalsiho verejného prostoru.

Uprava vyse jmenovanych TRAM zastavek Staroméstskd, Karlovy ldzné a Narodni divadlo je klicem

k optimalizaci dopravni obsluznosti MHD této vyznamné lokality, a tim i celé ¢asti centra mésta na pravém
biehu Vitavy. Realizace tohoto opatfeni je vSéak podminéna zasadnim sniZzenim intenzity IAD v misté.



3.4 Priklady dobré praxe z jinych mést

Doprava ve méstech po celém svété se v poslednich letech méni — z mnoha dlvodu je zifejmé, Ze osobni
automobil, byt zGstane nadéle soucasti méstského dopravniho systému, nebude diky vysokym narokidm na
zabor prostoru a relativné nizké efektivité prepravy prednostnim fesenim dopravnich potieb lidi ani méstské
logistiky. Pfechod na trvale udrzitelné formy prepravy je vsak brzdén v rliznych smérech — mj. faktem, Ze pfi
soucasném vysokém zatiZeni verejného prostoru osobni automobilovou dopravou lze velice obtiZné realizovat
opatreni na podporu aktivnich moda dopravy.

Jaro 2020 prineslo v souvislosti s bojem proti Siteni viru COVID-19 do mést na celém svété novou vyzvu - témér
ze dne na den nutnost zajistit ve vefejném prostoru podminky pro, z epidemiologického hlediska, bezpecny
pohyb lidi. V feSeni napomohla skutec¢nost, Ze pocet automobild v ulicich v disledku natizené i dobrovolné
domadci karantény vyrazné poklesl a uvolnény prostor mohl byt docasné vénovan uZivatellm aktivni
individudlni dopravy - chodclm a cyklistim. Tuto neopakovatelnou pfileZitost mnoha mésta vyuzila a ve svych
vizich Sla jesté dal — Cerstvé pilotné odzkouSend a osvédéend opatreni se stdvaji zakladem trvalé promény
méstské mobility.

Vybér z aktualnich ptiklad( dobré praxe:

Bristol, UK rozsifuje chodniky a cyklostezky po celém mésté, od |éta 2020 se historické centrum stane
pési zdnou, most na jednom z hlavnich ptijezd do mésta bude uzavien pro automobilovou dopravu.

Londyn, UK pfichazi s totalni proménou centra mésta ve prospéch pési a cyklistické dopravy.

Brusel, Belgie snizuje rychlost ve vSech ulicich uvnitf “malého okruhu” na 20 km/h (jednd se o oblast
velikosti cca 5 km?, tj. pfiblizné o rozloze MC Praha 1) a zfizuje obytnou zénu, kde chodci mohou pFechazet
i mimo prechody; od 01/2021 se zklidni ulice i v $irsim centru, nové bude ve vétsiné ulic mimo centrum
zavedena maximalni rychlost 30 km/h, vyjimku budou mit jen hlavni tahy (50 nebo 70 km/h); 05/2020
rozhodlo mésto o vymezeni 40 km novych cyklopruh( napfi¢ méstem.

Gent, Belgie reagoval na potfebu ulehcéit méstu od osobni automobilové dopravy komplexnimi
dopravnimi opatrenimi zamezujicimi jejimu vjezdu do centra, které aplikoval prakticky , pres noc”.

Barcelona, Spanélsko se chopila pfileZitosti a za 4,4 mil euro méni mésto tak, aby se lidé mohli po navratu

vevs

proménény na pési zény, chodniky na dalSich ulicich budou rozsifeny, bude vybudovdno 21 km
cyklostezek, pridany BUS pruhy a zvysena frekvence spojl vefejné hromadné dopravy.

Albacete, Spanélsko rozjizdi riznd opatieni na podporu chodcli — dvé hlavni ulice budou vyhrazeny
chodclim s povolenim vjezdu a vyjezdu rezidentim, oblast max. povolené rychlosti 30 km/hod bude
zasadné rozSifena, nékteré dalsSi hlavni ulice budou prohlaseny za klicové pro pohyb pésich
a odpovidajicim zplsobem upraveny.

vrv

Pafiz, Francie v ramci plnéni svého dlouhodobého strategického cile na omezeni IAD ve mésté planuje
opatteni ve prospéch aktivni dopravy na 650 km ulic.

Rim, Itélie reaguje na nebezpedi navyseni IAD v souvislosti s odeznivanim koronavirové krize uspigenim
plnéni opatreni Planu udrzitelné mobility, ktera zlepsSuji podminky pro aktivni dopravu.

Viden, Rakousko po Uspésném odzkouseni dopravniho rezimu smisené pési zony na hlavni tfidé Maria-
Hilfer-Strasse pocita s implementaci v dalSich ¢astech mésta.


https://www.theguardian.com/uk-news/2020/may/21/bristol-reveals-plan-to-pedestrianise-historic-centre-in-covid-19-reforms
https://www.theguardian.com/uk-news/2020/may/21/bristol-reveals-plan-to-pedestrianise-historic-centre-in-covid-19-reforms
https://thebristolcable.org/2020/05/cars-to-be-banned-from-parts-of-bristol-city-centre-in-major-boost-for-cycling-and-walking/
https://www.bikebiz.com/mayors-streetspace-plan-could-see-cycling-increased-tenfold-post-lockdown/
https://www.vrt.be/vrtnws/en/2020/04/21/20km-h-speed-limit-in-central-brussels/
https://times.bruxelles.news/index.php/2020/05/10/cars-lose-priority-in-downtown-brussels-as-lockdown-lifts/
https://auto-mat.cz/25738/circulatieplan-belgicky-recept-na-to-jak-ulevit-mestum-od-aut
https://auto-mat.cz/25738/circulatieplan-belgicky-recept-na-to-jak-ulevit-mestum-od-aut
https://www.catalannews.com/society-science/item/pedestrianised-streets-and-wider-pathways-barcelona-s-plan-for-a-return-to-mobility
https://www.catalannews.com/society-science/item/pedestrianised-streets-and-wider-pathways-barcelona-s-plan-for-a-return-to-mobility
https://www.eldigitaldealbacete.com/2020/04/30/ultima-hora-albacete-informacion-importante-sobre-las-calles-rosario-y-gaona-de-albacete/
https://www.paris.fr/pages/paris-a-velo-225
https://roma.corriere.it/notizie/cronaca/20_aprile_17/coronavirus-roma-comune-piste-ciclabili-temporanee-la-fase-2-f8b9fb48-80c9-11ea-ac8a-0c2cb4ad9c17.shtml?refresh_ce-cp
https://roma.corriere.it/notizie/cronaca/20_aprile_17/coronavirus-roma-comune-piste-ciclabili-temporanee-la-fase-2-f8b9fb48-80c9-11ea-ac8a-0c2cb4ad9c17.shtml?refresh_ce-cp

Budapest, Madarsko zavadi opatfeni na podporu méstské cyklistiky v podobé doéasnych cyklopruhd
a dalsich navazujicich opatfeni — pokud se Upravy osvédci, stanou se trvalymi.

Milano, Italie pripravuje reorganizaci 35 km méstskych ulic tak, aby byly privétivéjsi pro pési a cyklistickou
dopravu.

Bogota, Kolumbie ve svém dlouhotrvajicim boji s dopravnimi kongescemi a Zivot ohrozujicim znecisténim

ovzdusi intenzivni automobilovou dopravou zfidila dalSich 76 km provizornich cyklopruhd na vozovce, po
uspésném odzkouseni se predpokldda jejich trvald instalace.

New York, U.S.A. kromé opatreni na podporu aktivni dopravy deklarovanych jako doéasna také legalizoval
pohyb elektrokol po mésté, ¢imz umoznil jejich oficidlni vyuZziti pro zajisténi méstské logistiky.

Hlavni mésto Praha je zapojeno do sdileni dobré praxe v oblasti dopravy a muze tak cerpat ze zkusenosti dalsich
mést v rdmci sité EUROCITIES, POLIS, WALK21 a dalSich. Nejen pandemie Covid-19, ale pfedevsim nutnost
vyrovnat se s hrozbou globalni zmény klimatu a z ni plynoucich zavazkii vede ke zméné dopravniho

paradigmatu po celém svété. Tento probihajici pferod v pojeti méstské mobility Ize shrnout zhruba takto:

V minulosti byla automobilova doprava ucinéna tak dostupnou, Ze je hrubé naduzivana. Financni
naklady na napravu negativnich dlsledkd, které ptinasi Zivotnimu prosttedi i lidské spolec¢nosti, jsou
neldmeérné vysoké.

Re$eni méstské mobility nespociva v osobni automobilové dopravé. Budoucnosti je bezemisni
multimodalni doprava s maximalnim sdilenim cest i dopravnich prostredkd.

Poradi priorit v podpore jednotlivych médu individualni dopravy je:

1. aktivni doprava (chlze, cyklo a dalsi prostredky individudlni mikromobility),
2. vefejna doprava a dalsi sdilené cesty,
3. osobni automobilova doprava.

Podstatna je kvalita Zivota, ktera se odviji od kvality Zivotniho prostfedi a verejného prostoru.
Prostor ve mésté je limitovan — je tfeba jej prerozdélit dle novych priorit.

Pandemie Covid-19 pfinesla historicky jedine¢nou pfileZitost ucinit v organizaci méstské mobility
zasadni kvalitativni zménu:

— poskytla argumenty (mody aktivni dopravy jsou velmi vhodné pro zajisténi dopravnich potreb
obyvatel mésta po dobu epidemiologicky zdvazného stavu, fyzicky pohyb je zasadni pfi budovani
fyzické i psychické odolnosti),

— vztycila vyzvy (zajistit dostatecny prostor pro dodrzeni hygienickych odstupt, zabranit dalSimu
naduzivani osobni automobilové dopravy namisto verejné hromadné dopravy, vSemi dostupnymi
cestami sniZzovat znecisténi ovzdusi, které vyznamné zhorsuje prlibéh onemocnéni dychacich
cest),

— iniciovala nebo urychlila nastup technologickych inovaci ve vsech oblastech béZného Zivota, které
bezpochyby povedou k hlubokym zménam ve spolec¢nosti.

Opatreni ve prospéch Cisté mobility uinénd v nouzovém rezimu by méla smérovat k dlouhodobému
cili promény dopravniho systému ve mésté na vice udrzitelny.


https://koronavirus.budapest.hu/en/2020/04/06/temporary-bike-lanes-will-help-traffic-during-the-pandemic/
https://www.theguardian.com/world/2020/apr/21/milan-seeks-to-prevent-post-crisis-return-of-traffic-pollution
https://apnews.com/489c3f6df519280a7605e06dc9b54f9f
https://apnews.com/489c3f6df519280a7605e06dc9b54f9f
https://www.theverge.com/2020/4/2/21204232/new-york-legalizes-electric-bikes-scooters

4. ZKUSENOSTI Z REALIZOVANYCH DOPRAVNICH OMEZENI V CENTRU
PRAHY

4.1 Dopad vynucenych dopravnich omezeni na podzim 2019 na prazskou dopravu

Na Smetanové nabrezi a Malé Strané tvofi uzivatelé IAD mensinu (15 %) oproti cestujicim v tramvajich (33 %)
a chodclim (52 % vc. prechazejicich pres Kfizovnické namésti, zasadni je trvaly a razantni rist poc¢tu chodcl po
Kralovské cesté). Naproti tomu, IAD zpUsobuje za béZného provozu vyznamné zpozdéni tramvaji ve Spickové
hodiné.

Ve dnech 29. fijna - 7. listopadu 2019 doslo z divodu opravy tramvajové trati k vyluce tramvaji na Smetanové
nabrezi, ktera znamenala i vylouceni automobilové dopravy pres Kfizovnické ndmésti. Protoze v prvnim tydnu
vyluky doslo vlivem objizdky automobill k dopravnim komplikacim na Malé Strané, byl prljezd pres Malou
Stranu (ulice Ujezd, Karmelitskd, Letenska a Valdstejnskd) v nasledujicich dvou tydnech pro automobilovou
dopravu kromé dopravni obsluhy a rezidentl uzavien. Po skonceni tramvajové vyluky byl jesté od 8. do
17. listopadu 2019 omezen provoz automobill pres Smetanovo nabrezi.

Soucasné s popsanymi dopravnimi omezenimi byla z didvodu rekonstrukce uzaviena dopravné vyznamna ulice
Maridnské hradby a také omezen provoz ze tfi na dva jizdni pruhy ve Wilsonové ulici mezi Narodnim muzeem
a hlavnim nadrazim z dlvodu vystavby chodniku pro pési.

Po dobu dopravnich omezeni byla doprava monitorovana, aby mohly byt vyhodnoceny celkové dopady na
prazskou dopravu, s timto vysledkem:

1. Dopravni omezeni na Smetanové nabrezi a Malé Strané soucasné nevyvolala zavazné dopravni situace ani
v okoli uzavirek, ani na objizdnych trasach. Omezeni dopravy pouze na jednom bfehu Vitavy naproti tomu
vyvoldva silné kongesce na druhém biehu (zejm. je-li uplatnéno na pravém biehu). Vysledky rovnéz
potvrzuji, Ze realizaci tunelového komplexu Blanka vznikl potencidl pro zlepseni dopravni situace v centru
mésta tak, jak predpokladaji Uzemni plan hl. m. Prahy, Zasady Gzemniho rozvoje i Plan udrZitelné mobility
Prahy a okoli.

2. Zlepsila se plynulost MHD (tramvaji) i jejich pravidelnost — omezeni IAD na obou bfezich feky zaroven ma
pozitivni vliv na spolehlivost provozu tramvaji v celoprazském méfitku.

3. Celkovy objem osobni automobilové dopravy ziejmé poklesl, nebot narlst dopravy na objizdnych
komunikacich odpovidal pouze ¢asti poklesu dopravy v centru.

4. Jedinym vétSim problémem bylo nerespektovani zdkazu vjezdu na Malé Strané.
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Intenzita IAD na objizdnych trasach Smetanova nabiezi a Malé Strany v centru Prahy dle dostupnych dat
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Obr. 3: Zména intenzit IAD na objizdnych trasdch (IPR, 01/2020°)

Na sledovanych komunikacich, které tvofi objizdné trasy, se v dobé platnosti dopravniho omezeni zvysily
intenzity IAD oproti normalnimu stavu pouze na poloviné z nich, a to o méné nez 2 % ve 2 pfipadech, o 2-5 %
ve 3 pfipadech, max. pak 0 6 % v Letenském tunelu a 0 7,4 % v ulici Pod Kralovkou (viz Obr. 3). Zaznamenané
navyseni intenzity IAD na objizdnych trasach Ize, vzhledem k jejich kapacité, povaZovat za zanedbatelné.

4 Vyhodnoceni dopravnich omezeni na Smetanové nab¥eZi a Malé Strané v listopadu 2019. IPR, 01/2020.
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Na zakladé této zkuSenosti lze divodné predpokladat, Ze navrhované opatieni nezplsobi dopravni
komplikace na tzemi okolnich méstskych ¢asti. Bude tomu tak i proto, Ze se omezeni osobni automobilové
dopravy nedotkne dopravni obsluhy.

4.2 Prubéiné vyhodnoceni dopadu docasné tpravy na Smetanové nabrezi v 05-12/2020

Od soboty 23. kvétna 2020 je realizovano jednosmérné omezeni ¢4sti Smetanova nabreZi pro individualni
automobilovou dopravu v Useku Narodni tfida — Divadelni v dennich hodinach. Cilem je zvySit bezpecnost
prQjezdu krizovatkou Narodni x Smetanovo nabreZi x most Legii x Masarykovo nabrezi, snizit riziko omezeni
provozu tramvaji, zlepsit podminky pro bezmotorovou dopravu véetné zvyseni bezpeénosti a komfortu chodcl
na pfistupu k TRAM zastavce Ndarodni divadlo na Smetanové nabrezi a zvysit kvalitu pobytového prostoru
vV misté.

Pomoci docasné upravy chodniku pred kavarnou Slavie a knihovny FSV UK byla bezbariérové zpfistupnéna
TRAM zastavka Narodni divadlo (DC) a cast ziskaného prostoru byla vyuZita pro podporu mistnich
provozovatelld sluZzeb v ramci zotavovani po nuceném vypadku v dobé karantény Covid-19. Zaroven tak bylo
v dobé dopravni Spicky eliminovano dopravné rizikové levé odboceni z mostu Legii na Smetanovo nabiezi.
Objizdnd trasa je vedena soubéznymi ulicemi, a to pro pfijizdéjici z Narodni tfidy ulici Karoliny Svétlé, zatimco
podstatna ¢ast dopravy smérem do centra je svedena z mostu Legii do ulice Divadelni; navySeni prijezdu ulici
Karoliny Svétlé je tak minimalizovéno.

Z porovnani dat z dopravnich prizkum( Dopravniho podniku hl. m. Prahy a TSK hl. m. Prahy provedenych pred
realizaci opatfeni a béhem jeho ucinnosti vyplyva:

— Jizdni doby tramvaji na Smetanové nabrezi byly zkrdceny o 1 min v kazdém sméru jizdy. Z méreni
skutecnych jizdnich dob tramvaiji po jejich zkraceni (tj. eliminaci ¢asovych rezerv na zpozdéni vedouci
k vyssi plynulosti), ke kterému doslo 18. 5. 2020, vyplyva, Ze bez poklesu intenzity automobilové
dopravy na Smetanové ndbrezi a Malé Strané neni mozno dosdahnout pfijatelné presnosti provozu, tj.
pfijatelné kvality sluzby.

— Diky zakazu levého odboceni z mostu Legii pro motorovou dopravu v dobé frekventovaného provozu
od 6 — 22 hod nadale prakticky nedochazi k nelegalnimu najizdéni na tramvajovy pas, a tim ohrozovani
dalSich ucastnikd silniéniho provozu a zdrzovani provozu tramvaji.

— Vyloucenim levého odboceni z mostu Legii a pravého odboceni z ulice Narodni pro motorovou dopravu
bylo zamezeno koliznim situacim s prechazejicimi chodci, rovnéz i sttetim mezi osobni automobilovou
dopravou a tramvajemi. Situace se tak stala vice pfehlednou, a tim i bezpecnéjsi zejména pro zranitelné
ucastniky dopravniho provozu, tj. chodce a cyklisty.

— Soucasné se zvysila kapacita kfizovatky zejména na vjezdu z mostu Legii, coZ se projevilo poklesem
primérného zdrieni, poétu zastavenych vozidel a délky fronty (TSK, 11/2020°).

— Nejvetsi narlsty IAD se projevuji na navazujicim Masarykové nabrezi (+ 36 %) a v ulici Divadelni (+ 50
%), ale nezpUsobuji dopravni komplikace.

Z orientacnich hlukovych méfeni vyplyvd, Ze na Smetanové nabteZi doslo k prokazatelnému poklesu zatizeni
prostiedi hlukem (- 3,2 dB), na objizdnych trasach doslo k mirnéjsimu navyseni (+ 0,7/2,5 dB). K eliminaci

5 Masarykovo nabFezi — Narodni. Porovnani kapacity kfizovatky ve stavech bez zdkazu a se zakazem vybranych
kfizovatkovych pohyb(. TSK, 11/2020.
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tohoto negativniho dudsledku byl dalsi Upravou dopravniho reZzimu (platnou od 9. 6. 2020) automobilovy provoz
v nocnich hodinach preveden z rezidentni ulice zpét na Smetanovo nabrezi.

5. NAVRH RESENIi K OMEZENi ZBYTNE AUTOMOBILOVE DOPRAVY
V HISTORICKEM CENTRU

5.1 Principy reSeni

Redeni je voleno tak, aby byla v historickém centru Prahy eliminovéna zbytna automobilova doprava, ale
soucasné byly zachovany podstatné funkce a hodnota uzemi v¢. komfortu dopravni obsluznosti. Cilem je
odklonit tranzitni dopravu z nabfeii na nadfazenou komunikaéni sit. ReSeni je navrieno skrze Upravu
dopravniho znaceni, kterou je mozno v pfipadé potreby zménit.

Opatieni bude provedeno za dodrzeni nasledujicich zasad:
1. Opatieni bude provedeno na obou bfezich Vitavy soucasné, prostfednictvim znemoznéni pruajezdu
motorovym vozidldm (mimo vybrané skupiny):

— kfizovatkou ulice Letenska x Malostranské nameésti
—  Casti ulice Kfizovnicka v tseku Novotného lavka - Platnéfska.

2. Zékaz vjezdu osobnich automobild bude ¢asové omezen na dobu: po - ne od 6 — 22 hod. Casovy interval
byl zvolen sohledem na vyskyt rannich a velernich dopravnich 3pi¢ek. Varianty sjinym casovym
vymezenim byly zvazovany a posléze odmitnuty.

3. Opatreni bude provedeno dopravnim znacenim, a to primarné zakazem vjezdu osobnich automobill
a Upravou smérovosti okolnich ulic.

®E©

MIMO VOZIDLA SE MIMO VOZIDLA SE
SOUHLASEM SOUHLASEM
MHMP, S PLATNYM MHMP, S PLATNYM
PARKOVACIM PARKOVACIM
OPRAVNENIM PRO OPRAVNENIM PRO

OBLAST PRAHY 1 OBLAST PRAHY 1A
A PRAHY 2, IZS PRAHY 5, IZS, MHD

PO-NE 6-22h PO-NE 6-22h
y,

Obr. 4: Ideovy ndvrh dopravniho znaceni
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10.

Komfort dopravni obsluhy v feSenych oblastech nebude sniZzen viibec nebo pouze v minimalni mozné mire,
proto budou ze zakazu vjezdu osobnich automobild vyjmuty nasledujici typy uzivatelU:
— vozidla s platnym parkovacim opravnénim pro oblast Prahy 1 a Prahy 2 (na pravém biehu
Vitavy)/ Prahy 5 (na levém brehu Vitavy)
— vozidla se souhlasem Magistratu hl. m. Prahy
A
— MHD (pouze pro oblast Malostranského namésti)

Jak vyplyva z dopravniho prizkumu TSK®, oblasti se v sou¢asné dobé pohybuje cca 80 % vozidel bez
dlouhodobého parkovaciho opravnéni. | v pfipadé, Ze u casti z nich bude vyddno zvlastni povoleni MHMP
k prijezdu, dopad realizace opatfeni na intenzity motorové dopravy v misté bude zasadni.

Ve smyslu predchoziho bodu budou minimalizovany dopady opatfeni na sousedici MC Praha 2
a MC Praha 5 — drzitelé parkovaci karty téchto méstskych ¢asti budou moci projet po trase na pfislu$ném
bfehu Vitavy, nebot pro c¢ast z nich by odklon na méstsky okruh znamenalo stejné dlouhou cestu
historickym centrem a opatieni by tak nemélo Zadouci pfinos.

K zajisténi dohledu nad dodrzovanim dopravniho rezimu bude vyuZita automatickd detekce vozidel
napojena na registr vozidel ZPS.

Vynucené zmény na SSZ v oblasti uzavirky i na objizdnych trasidch budou absorbovany v ramci
nastaveného dynamického Fizeni dotéenych SSZ, v odiivodnénych pfipadech budou upravena data pro
fidici logiku SSZ tak, aby odpovidala novym dopravnim pomérim (zpracovani v fadu tydnu).

V pfipadé delSiho uzavfeni nadfazenych objizdnych komunikaci bude umoznén prijezd i pro tranzitni

dopravu (zakrytim pfislusného dopravniho znaceni, pouzitim proménného znaceni).

Na zdkladé vyhodnoceni provozu muze byt v dalsi fazi pristoupeno krealizaci trvalého stavebniho
potvrzeni Zadoucich Uprav, a to predevsim formou mistnich zdsah( ke zvyseni kvality vefejného prostoru
(napft. rozsifovani chodnikl). Tyto pfipadné Upravy budou feseny samostatné.

Opatreni bude v dostatecné mire a s dostateCcnym predstihem komunikovano smérem k verejnosti na
lokalni, méstské i krajské urovni.

6 V\yhodnoceni priizkumu ulice Kfizovnickd a vybranych pohybt na Malostranském ndmésti ve vazbé na parkovaci
opravnéni. TSK, 07/2020.
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5.2 Ocekavané pozitivni dopady opatreni

+

Odklonéni zhruba 75 % stdvajici automobilové dopravy z historického centra na nadfazenou komunikaéni
sit, a tim zvyseni kvality Zivotniho prostfedi v centru mésta (snizeni mnozstvi emisi do ovzdusi, jejichz
zdrojem je motorova doprava, snizeni hladiny hluku, prasnosti atd.)

Moznost stavebni Upravy zastdvek TRAM v centru mésta tak, aby byly bezbariérové pfistupné a, véetné
navazujiciho vefejného prostoru, komfortni pro cestujici, a tim zasadni zlepSeni dopravni obsluznosti
centra MHD. Tyto Upravy jsou v naprosté vétSiné podminény sniZzenim intenzity osobni automobilové
dopravy.

Odstranéni zpozdéni tramvaji v dotéenych Usecich ve Spickach. Jde o linky 2, 12, 15, 17, 18, 20, 22 a 23,
tedy pfiblizné tretinu prazského tramvajového provozu; opatreni tak bude mit stabiliza¢ni efekt pro celou
prazskou tramvajovou sit. Vyhledové je mozné uvazovat o zkraceni jizdni doby tramvaji po malostranské
strané.

Zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu eliminaci mist s vysokou nehodovosti a celkovym snizenim objemu
IAD.

Zvyseni prichodnosti Kfizovnického namésti pro chodce.
Zatraktivnéni prajezdu pro cyklisty a zvyseni jejich bezpecnosti.

Vyrazné zatraktivnéni Smetanova nabreZi pro chodce (dllezitd promenada) a cyklisty (paterni cyklotrasa
A2); uvolnéni potencialu pro rekonstrukci verejného prostoru.

V pripadé cilové dopravy do centra mésta vyuziti multimodalni dopravy pro ¢ast cest nyni vykonanych
osobnim automobilem (pfiklon k udrzitelnym pfepravnim modidm, predevsim MHD).

Opatfreni je naplnénim platnych koncepcnich a planovacich dokumentt hl. mésta Prahy a napomaha plnéni
mezinarodnich zavazk( Ceské republiky.

5.3 Mozné negativni dopady

Prodlouzeni nékterych cest automobilem skrz centrum mésta pro ¢ést cilové dopravy, ktera neni ze zakazu
prajezdu vyjmuta, jedna se vSak o jednotky procent poctu celkové prepravenych osob.

Zvyseni automobilové dopravni zatéze na nadrazené komunikacni siti. Nejsou ocekavany plosné negativni
dopady na plynulost dopravy v centru Prahy.

Zvyseny zajem o zfizeni parkovacich opravnéni v oblasti Prahy 1, 2 a 5.
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6. PODPURNA OPATRENI

V souvislosti s navrhovanou Upravou je vhodné zvazit dalsi opatieni, kterd by zamezila pouzivani zkratek
a prujezdi pro tranzitni dopravu zejména na pravém brehu Vitavy v katastru Josefova, Starého a Nového
mésta (Havlickova, Prasna brana, Jungmannova, Ostrovni, Lazarskd, Dlouhd), vyjma rezident( Prahy 1. Prijezd
vybranymi profily pro zasobovani je mozno pfipustit mimo Spicku v urcité hodiny.

Snizit nabidku relativné pohodlného dojezdu do centra (tj. ,pojedte do centra autem, je to pohodIné, rychlé
a levné”), a tim eliminovat zbytnou poptavku, Ize podpofit fadou dalSich opatreni ploSného charakteru, napfr.:

— rezidentni parkovani (modra zéna) nabidnout pouze rezidentim a abonentim;

— reorganizovat smiSené zony pro zajisténi parkovacich potfeb navstév a femeslnik(;

— zvysit poplatky za parkovani v uli¢nim prostoru - jedna se jednak o motivaci k vyuziti jiného médu dopravy
a posileni Ucinku predchoziho opatieni, jednak o nasmérovani k vétSimu vyuziti podzemnich gardzi nyni
znevyhodnénych zpravidla vys$Simi poplatky za parkovani.

7. ZAVER

Zamér snizit intenzitu osobni automobilové dopravy v historickém centru Prahy je zakotven v mnoha
koncepcnich dokumentech hl. m. Prahy a je soucasné zasadni podminkou realizace projektd na zvysSeni kvality
verejného prostoru i rozvoje verejné hromadné dopravy ve mésté.

Tunelovy komplex Blanka, doplnény ostatnimi jiz dokoné¢enymi ¢astmi Méstského okruhu, vytvofil podminky
naplnéni tohoto cile.

Predkladané opatreni, které se soustfeduje na omezeni zbytné motorové dopravy podél obou biehi Vitavy
v centru mésta, vykazuje nasledujici parametry:

- umozni zasadni zlepseni podminek pro vefejnou hromadnou dopravu;

- zachova prostupnost tizemi pro dopravni obsluhu;

- nebude mit vyznamny vliv na dopravni situaci v okolnich méstskych c¢astech;

- zlepsi bezpecénost vsech ucastnikd silniéniho provozu;

- zlepsi podminky pro chodce a cyklisty;

- zvysi kvalitu Zivota pro rezidenty v centru, zvysi atraktivitu této ¢asti mésta pro bydleni;

- je pfinosné pro mésto z hlediska kvality Zivotniho prostredi v¢€. pobytovych funkci vefejného prostoru,
ochrany historickych pamatek a smérovani k udrzitelnému systému méstské mobility;

- je zasadnim a nezbytnym krokem k naplriovani zavazkiit HMP v oblasti sniZovani emisi ve mésté;

- je proveditelné;

- jevratné.
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